48 4.2 Parameter-Ermittlung

a) Kurbeltriebe von Kolbenmotoren:

kg = - A-r? [Nms/rad] (4.2/34)
mit  A: Kolbenfliche [m?]
P Kurbelradius [m]
p Dampfungsbeiwert [Ns/m3]
=15, 10%...2.10* Ns/n13 (Ottomotoren)
p=4. 10*...5.10" Ns/m3 (Dieselmotoren)

b) Kreiselverdichter, Ventilatoren, Geblise:

M.
ke = 19,1 - —— [Nms/rad] (4.2/35)
n
mit My, mittleres aufgenommenes Drehmoment [Nm]
7 Drehzahl [1/min]
¢) Schiffsschrauben:
M
ko = 382 - —2 [Nms/rad] (4.2/36)
n
mit  Mp: mittleres aufgenommenes Drehmoment [Nm]
n: Drehzahl [1/min]

Die naherungsweise Berechnung der relativen Dampfungskoeffizienten k; lafit
sich iber den dimensionslosen Dampfungsgrad D; (LEHRsches Dampfungsmaf)
realisieren. Hierzu miissen die Eigenfrequenzen eines ungedampften Schwin-
gungssystems den relevanten Steifigkeiten (d.h. Wellenabschnitten) zugeordnet
werden (vgl. Bild 4.2-8). Fiir die Zuordnung gilt das Kriterium, dal der grofite
lokale Anteil der potentiellen Energie einer Schwingungsform die zugeordnete
Eigenfrequenz primar beeinflufft. Diese Betrachtungsweise spielt auch bei der
Frage der méglichen Anregung eines Schwingungssystems im Rahmen einer An-
regbarkeitsanalyse eine zentrale Rolle (vgl. Abschnitt4.2.2).

Da fir den Dimpfungsgrad D; Erfahrungswerte vorliegen, 1afit sich aus der in
der Maschinendynamik bekannten Beziehung
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Wim

k; (4.2/37)

der dimensionsbehaftete Dampfungskoeffizient &; fiir die Relativdampfung er-
mitteln. Hierbei besteht eine Zuordnung zwischen dem Wellenabschnitt (Stei-
figkeitsort) 7, an dem die relative Schwingungsform maximal ist, und der zu-
gehorigen Eigenkreisfrequenz wy,. Es sei an dieser Stelle angemerkt, daB eine



